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(57) Abstract: The invention relates to a device for stabilizing the engine inlet flow in static tests of engines. Said device comprises 
an arrangement having an air-permeable element (4) which is arranged in an end position close to the engine housing (2) and partially 
enclosing the same. The air-permeable element is formed with a first air-permeable planar element part (6) that is disposed below 
the engine housing and that is located along a horizontal engine housing axis and parallel to a planar bottom (7) at a vertical distance 
(a). At the lateral margins of the surfaces of said, at the lateral edges thereof that are located along the engine housing axis, additional 
air-permeable planar element parts (9-12) are disposed downstream thereof and sideways of the lateral edges, and are configured to 
be foldable from a horizontal position onto the engine housing. 
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VerofTentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 



Zur Erkldrung der Zweibuchstaben- Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur Stabilisierang der Triebwerks-EinlaufstrSmung bei 
Triebweiks-StandlSufen. Sie besteht aus einer Anordnung mit einem luftdurchiassigen Element (4). welches in einer Endposition 
nahe gelegen einem Triebwerkgehause (2) und letzteres teilweise unfassend angeordnet ist Das luftdurchlSssige Element ist mit 
einem ersten luftdurchlassig ausgebildeten ebenflachigen Elementteil (6), das unterhalb des TriebwerksgehSuses angeordnet ist, 
welches entlang einer horizontalen Triebwerksgehauseachse und parallel einem ebenflachigen Boden (7) im vertikalen Abstand (a) 
positioniert ist, gebildet, dem flachenrandseitlich an dessen Langskanten, die endang der Triebwerksgehauseachse gelegen sind, wei- 
tere luftdurchlassig ausgebildete ebenflachige Elementteile (9-12). die aus einer horizontalen Lage zumTriebwerksgehause klappbar 
ausgebildet sind. seitwarts der Langskanten nachgeordnet sind. 



